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Autobahnbriicke, Luxemburg
Tragwerksplanung: Stefan Polonyi

Burkard Dewey und Christine Muller
wurden Anfang 1990 von der StraBen-
bauverwaltung ,Ponts et Chaussées” in
Luxemburg beauftragt, eine Autobahn-
briicke auf Pfeilern fiir das Alzettetal
bei Hesperange zu entwerfen. Wegen
der landschaftlichen Schénheit des Tals
entwickelten sie zusammen mit dem
Bauingenieur Stefan Polonyi eine
Briicke auf Baumstiitzen, da dieses Sy-
stem sehr schlanke Stiitzen zuldBt und
unter der Briicke geniigend Raum fiir
das ,Geist” der Stiitzen ist.

Nach oben verzweigte Stiitzen wurden
in der Geschichte schon mehrfach ange-
wendet, wenn auch mehr, weil sie an-
schaulich den Krifteverlauf der Normal-
lasten zeigen. Die genaue Berechnung
dieses sehr 6komomischen, aber statisch
mehrfach unbestimmten Systems ist erst
durch Computer moglich. Aufgegriffen
wurden Baumstiitzen als Tragwerk von
Frei Otto, der in seinem Institut fiir
Freie Flachentragwerke in Stuttgart das
System weiterentwickelte. Das wesentli-
che geometrische Prinzip der Verzwei-
gung ergibt sich aus der reinen Druck-
beanspruchung der Baumstiitze. Die Re-
sultierende der zusammenfithrenden
Aste muB genau in der Hauptachse des
darunter liegenden Astes liegen. Damit
alle Stibe etwa gleiche Knickfaktoren

haben, miissen die oberen, diinneren
Stibe kiirzer und die unteren, dickeren
linger sein. Da der Gegensatz zwischen
linearer Stiitze und fldachiger Platte bei
diesem System aufgehoben wird, bildet
eine Briicke auf Baumstiitzen den Uber-
gang von der Bogen- zur Balkenbriicke.
Bei der Gestaltung ist die Festlegung
des Rasters der Stiitzpunkte entschei-
dend, das von der Stiitzenstellung und
der Anzahl der Abzweigungen abhéngt.
Die landschaftliche Umgebung und die
Hohe des Taleinschnitts fiihrte zu sechs
schlanken Baumstiitzen, deren Stahl-
rohr-Streben an den Verzweigungs-
punkten mit GuBstahlknoten verbunden
sind. Die grazilen Abmessungen der
Briicke fiigen sich nicht nur harmonisch
in die Landschaft des Alzettetals ein,
sondern zeigen in den Berechnungen
auch nur sehr kleine Verformungen.

Geometrie von Baum-
stiitzen. Die Krifte
werden unter Vermei-
dung von Biegung von
der Flidche zu den ein-
zelnen Auflagerpunk-
ten gefiihrt.

Zu weiteren techni-
schen Einzelheiten:

s. Stefan Polonyi, Zum
Tragverhalten von
Verkehrsbauten, in:
DISP 107, S. 48ff.

Tragwirkung bei ein-
seitiger Belastung. Die
Horizontalkrifte wer-
den von der Platte
aufgenommen und in
die Widerlager gelei-
tet.




GrundriB der Verzwei-
gungen.

Schnitt durch die

28 m breite Fahrbahn-
platte.

Fiir eine andere Baum-
stiitzenbriicke, eben-
falls in Luxemburg,
wurden die Stahlrund-

rohre durch Walzprofi-
le ersetzt, fiir die ei-
gens geformte Verbin-
dungsknoten aus GuB-
stahl entwickelt wur-
den.




