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DAS VERKEHRSPROJEKT

Das Projekt Stuttgart 21 steht fiir eine umfassende Neuordnung der Gleisfithrung am Verkehrs-
knotenpunkt Stuttgart. Bestandteil der Planungen ist die Anlage eines Gleisringes, der die Zulauf-
strecken zum Stuttgarter Hauptbahnhof neu organisiert. Der bisherige iiberirdische Kopfbahnhof
wird mit einer um 90° gedrehten Gleisfiihrung zu einem unterirdischen Durchgangsbahnhof umge-
baut. Von hier aus ist der Neubau einer Schnellbahntrasse nach Wendlingen geplant, die den Flug-
hafen Stuttgart in den ICE-Verkehr einbindet.

Das Projekt Neubaustrecke Wendlingen-Ulm (NBS), offiziell Bahnprojekt Stuttgart-Ulm, gehort

ebenfalls zu den Planungen fiir Stuttgart 21 und sieht einen Ausbau der Schnellbahntrasse zwischen
Wendlingen und Ulm vor.

Im Rahmen dieser Neuordnung des Gleisverkehrs im Stuttgarter Stadtgebiet ist unter anderem der
Bau von vier Bahnhofen und neuen Gleisstrecken von 57 km Léange geplant. Unter dem Stadtgebiet
verlaufen 33 km durch 16 Tunnelrohren — teilweise durch sensibles Gestein.
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Am 18. April 1994 wird erstmals 6ffentlich durch Stuttgart 21 freigesetzte Strecken

die Ideenskizze zu Stuttgart 21 vorgestellt. \ Orkheim | === gin-/zweigleisige Strecken

Die anschlieBende Machbarkeitsstudie

bestitigt die technische Realisierbarkeit des .

Projekts und konstatiert Vorteile fiir Verkehr Zufihrung, Ob

und Stidtebau. ertrkhigim
In Form einer ldeenwerkstatt wird

Autobahnen und Bundesstra3en
‘ A W

am 4. April 1995 eine Biirgerbeteiligung zur
Konkretisierung der Machbarkeitsstudie
durchgefiihrt.

Auf Grundlage der Machbarkeitsstudie
und unter Berticksichtigung der Ergebnisse
der Ideenwerkstatt unterzeichnen die Bahn
AG, das Land Baden-Wiirttemberg, die Stadt
Stuttgart und die Region am 7. November
1995 die Rahmenvereinbarung zur zeit-
gleichen Realisierung von Stuttgart 21 und

der Neubaustrecke Wendlingen-Ulm (NBS). SUthfen
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ENTWURF TIEFBAHNHOF

Albvorlandtunnel,Te

macht die Umwandlung des Kopfbahnhofes in einen Durch- Neubaustrecke nac

gangsbahnhof notwendig. Aus dem Architekturwettbewerb
zur Gestaltung des neuen Bahnhofes geht 1997 der Entwurf
von Christoph Ingenhoven und Frei Otto siegreich hervor.
Der Entwurf sieht eine unterirdische Bahnhofshalle vor,
die unter den bisherigen Bahnsteigflichen und dem siidlichen
Schlossgarten verlduft. Sie wird durch Kelchstiitzen iiber-
wolbt und beleuchtet. (Vgl. ARCH+ 159/160)

Mit einer unterirdischen Losung steht der Immobilienwirt-
schaft die groBtmogliche Entwicklungsfliche zur Verfiigung.
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DAS STADTEBAUPROJEKT

Die Planungen zu Stuttgart 21 in ihrer heuti-
gen Form gehen insbesondere auf die stédte-
baulichen Potentiale des Grundstiickes zu-
riick: Mit der unterirdischen Fiithrung der
Zulaufstrecken zum Hauptbahnhof ist eine
Réaumung der bisherigen Gleisflichen sowie
des Giiterbahnhofs moglich.

Die Plane fiir Stuttgart 21 sehen vor, dass
diese Flachen der Stadtentwicklung zur Ver-
fiigung gestellt werden. Der Erlos aus dem
Verkauf dieser Grundstiicke wird auf 1 bis 1,5
Mrd. Euro geschitzt und ist fiir die Finanzie-
rung der umfangreichen baulichen MafBnah-
men zu Stuttgart 21 eingeplant.
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STADTEBAULICHER ENTWURF

Der Entwurf des Stadtebaulichen
Rahmenplanes wird am 31. Januar 1997
vorgestellt. Er basiert auf dem Entwurf
des Darmstédter Biiros Trojan, Trojan +
Neu, der im Ergebnis des Gutachterver-
fahrens am 9. Oktober 1996 durch die Aus-
wahlkommission als Grundlage fiir den
Rahmenplan empfohlen wurde.

Am 24. Juli 1997 beschlie3t der Ge-
meinderat Stuttgart den Stadtebaulichen
Rahmenplan fiir das Stadtentwicklungs-
gebiet auf den Gleisflichen des Stuttgarter
Hauptbahnhofes auf Grundlage des sieg-
reichen Stadtebauentwurfes von Trojan,
Trojan + Neu.

I Bestand
B Markantes Gebaude

mmm Wettbewerb Hauptbahnhof

ausgeschriebenen Architekturwettbewerb gewonnen. Die Bibliothek
bildet das Herzstiick des Europaviertels, die Inbetriebnahme ist fiir
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4 einzige Grundstiick, das bereits vor der Fertigstellung von Stuttgart 21 -— .
‘ verwertbar ist. Dominiert wird die Bebauung durch Biirogebdude 3
: und Dienstleistungsangebote. N
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DIE PROJEKTPARTNER

Stuttgarter Oberbiirger-

Ministerprisident meister 1974-1996

Vorstandsvorsitzender 1991-2005
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2,500

Mrd. Euro

Stuttgart 21 wird durch CDU-Politiker auf Bundes-,
Landes- und Kommunalebene getragen und in enger
Abstimmung mit dem Vorstand der Deutschen Bahn
AG entwickelt.

Stadt und Land erwarten neben der medialen
Strahlkraft des modernen Bahnhofes finanzielle Vor-
teile durch die stadtebauliche Entwicklung der inner-
stadtischen Gleisflichen sowie die Schaffung neuer
Arbeitspldatze. Dariiber hinaus sollen viele lokale Fir-
men in die Realisierung des Projektes einbezogen
werden: Die Anschaffung von Baufahrzeugen und
Gerit zieht ebenso lukrative Auftriage nach sich wie die
aufwandigen Tunnelarbeiten und der Bau des Tiefbahn-
hofs. Die politischen Akteure auf Lokal- und Landes-
ebene sind vielfach mit einflussreichen Firmen der
Bau-, Finanz- und Immobilienwirtschaft vernetzt, bei
denen sie wihrend oder nach ihrer Abgeordnetenzeit
hochdotierte Berater- oder Aufsichtsratsposten in
Aussicht haben.

Die Bundesregierung wiederum sieht in Stuttgart
21 die Chance auf eine wirtschaftliche und infrastruk-
turelle Sanierung der Deutschen Bahn AG. Mit Blick
auf einen angestrebten Borsengang legt der Bund als
alleiniger Anteilseigner besonderen Wert auf die Er-
reichung der Kapitalmarktfahigkeit der Bahn.

HEINZ DURR (DB AG) MANFRED ROMMEL (CDU)

1995 DIE GRUNDERVATER T ()

RAHMENVEREINBARUNG

Die Ideenskizze zu Stuttgart 21 wird am 18. April 1994 erstmals offentlich vorgestellt. An der
Pressekonferenz nehmen unter anderem der Vorstandschef der Bahn AG, Heinz Diirr, Minister-
prasident Erwin Teufel (CDU), der Stuttgarter Oberbiirgermeister Manfred Rommel (CDU)
und Bundesverkehrsminister Matthias Wissmann (CDU) teil.

Im November 1995 einigen sich die Projektpartner auf die Realisierung des Vorhabens.
In einer Ruhmenvereinbarung werden die Maximalkosten fiir Stuttgart 21 auf 4,893 Mrd. DM
(2,5 Mrd. Euro) festgelegt. Der Bund iiberlidsst der Bahn AG zur Finanzierung des Projektes das
Gleisvorfeld im Wert von 1 bis 1,5 Mrd. Euro und beteiligt sich dariiber hinaus mit rund 500 Mio.
Euro. Weitere 500 Mio. Euro werden durch das Land Baden-Wiirttemberg tibernommen.

Vorstandsvorsitzender 1999-2009

Ludewigs Nachfolger Hartmut Mehdorn (1999-
2009) bewegt die Projektpartner zu weitrei-
chenden finanziellen Zugestdndnissen und setzt
Stuttgart 21 gegen alle Widerstande durch.

Ministerprasident 2005-2010

Giinther Oettinger (2005-2010) setzt sich wihrend
seiner Amtszeit massiv fiir Stuttgart 21 ein und
verbucht die Finanzierungsvereinbarung von 2009 als
einen seiner grofiten politischen Erfolge.

Stuttgarter Oberbiirgermeister seit 1996

Oberbiirgermeister Wolfgang Schuster

(seit 1996) setzt sich durch geschickte Wahl-
kampfmandover 1996 gegen Rezzo Schlauch
und 2004 gegen Boris Palmer durch. Beide
Kandidaten der Griinen hatten ihren Wahl-

Vorstandsvorsitzender
1997-1999

DB-Vorstandsvorsitzen-
der Johannes Ludewig kampt offensiv gegen Stuttgart 21 gefiihrt.
verhdngt 1999 einen Pla-
nungsstopp fiir Stuttgart
21 und fordert ein starke-
res finanzielles Engage-

ment der Lokalpolitik.

Kosten fur Stuttgart 21:

4,120

Mrd. Euro

JOHANNES LUDEWIG GUNTHER OETTINGER (CDU)
HARTMUT MEHDORN (DB AG)

2007 DIE MACHER

WOLFGANG SCHUSTER (CDU)

Bundesverkehrsminister seit Bundeskanzlerin seit 2004

2009

Vorstandsvorsitzender seit 2009

DB-Vorstandsvorsitzender Riidiger Grube tibernimmt
das GroBprojekt von seinem Vorgidnger und setzt es mit
sanfterem Ton, aber nicht weniger kompromisslos durch.
Als Vorstandsvorsitzender ist er verantwortlich fiir den

Ministerprasident 2010-2011

Stefan Mappus arbeitet bereits
als Staatssekretdr im Landes-
verkehrministerium an der
Finanzierung von Stuttgart

21 mit. Als Ministerprasident
muss er den Bau durchsetzen.

wirtschaftlichen Erfolg des Unternehmens und besteht auf
dem erteilten Baurecht fiir Stuttgart 21.

Stuttgarter Oberbiirger- 1
meister seit 1996

WOLFGANG SCHUSTER (CDU)
STEFAN MAPPUS (CDU) RUDIGER GRUBE (DB AG)

2010 DIE HARDLINER

Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer verteidigt Stuttgart 21
als eigenverantwortliches Projekt
der Deutschen Bahn AG, eines
privatwirtschaftlich organisierten
Unternehmens, fiir das der Bund
nicht zustandig sei.

PETER RAMSAUER (CSU)

Angela Merkel erklédrt im
September 2010 die anstehender
Landtagswahlen in Baden-
Wiirttemberg zur Abstimmung
iber Stuttgart 21. Durch den
Wabhlsieg von Griinen und SPD
sieht sich die Bundesregierung
jedoch nicht veranlasst, die Bahr
zum Einlenken in den Auseinan
dersetzungen um Stuttgart 21 zu
bewegen. Als alleiniger Anteils-
eigener der Bahn AG kann nur
die Bundesregierung Einfluss
auf das Unternehmen ausiiben.

ANGELA MERKEL (CDU)



DIE PROJEKTGEGNER

Seit der Présentation der ersten Ideenskizze zu Stuttgart 21 im Jahr
1994 wird das Projekt von grundlegender Kritik und Ablehnung
begleitet. Gehorten in der Frithphase vor allem Umwelt- und Ver-
kehrsverbande zur aktiven Gegnerschaft, weitete sich der Protest
in den Folgejahren auf weitere gesellschaftliche Kreise aus, umfasst
heute ein breites Spektrum an Interessengruppen und wirkt bis in
die Bundespolitik hinein.

Stadtrat fiir die SOS seit 2004

Hannes Rockenbauch ist seit 2004 Stadtrat in Stuttgart fiir das partei-
freie Biindnis Stuttgart Okologisch Sozial (SOS). Er hat Architektur und
Stadtplanung studiert und engagiert sich seit 1995 gegen Stuttgart 21.

Griinder der Initiative ,, Parkschuetzer.de*

1997 wirkt er bei der Biirgerbeteiligung zu Stuttgart 21 mit und ist seit Mit der Griindung der Parkschiitzer durch Klaus

2007 im Aktionsbiindnis gegen Stuttgart 21 aktiv. Rockenbauch ist Gebhard erreicht der Protest gegen Stuttgart 21 im Jahr
vor allem fiir die jiingeren Demonstranten eine Identifikationsfigur und 2009 eine neue Stufe. Die Webseite der Initiative ko-
erreicht als Initiator spektakulédrer Protestaktionen eine hohe mediale ordiniert verschiedene Interessengruppen und erschlie3t
Aufmerksamkeit fiir den Protest. das Potential des Web 2.0 fiir die Protestbewegung.

Mitglied des Stadtrates, Griinder der Initia- Schauspieler

tive ,,Leben in Stuttgart — kein Stuttgart 21

Walter Sittler gilt als das Gesicht
des biirgerlichen Protests gegen
Stuttgart 21 und als Initiator des
Schwabenstreichs, mit dem

seit August 2010 téaglich gegen
den Bau des Tiefbahnhofs pro-
testiert wird.

Als Griinder der Initiative ,,LLeben in Stutt-
gart — kein Stuttgart 21“ gilt Gangolf Stocker
als der hirtesten Gegner von Stuttgart 21.
Seit 1995 engagiert er sich durch die Verbrei-
tung von fachlicher Kritik an dem Grof3-
projekt und zieht 2009 als Abgeordneter in
den Stuttgarter Stadtrat ein. Bis 2011 war er
Sprecher des Biindnisses gegen Stuttgart 21.

GANGOLF STOCKER (SOS, KLAUS GEBHARD
DIE PROJEKTGEGNER (s0s) . WALTER SITTLER
HANNES ROCKENBAUCH (SOS)

Ministerprisident Baden-Wiirttemberg seit 2011 Stellvertretender Ministerprdsident seit 2011

Winfried Kretschmann fiihrt seit Mérz 2011 als Ministerprésident Nils Schmid und seine Partei, die SPD, beflirworten

die griin-rote Landesregierung in Baden-Wiirttemberg. das Projekt Stuttgart 21 prinzipiell, fordern aber

Eine finanzielle Beteiligung des Landes an moglichen Mehrkos- dessen demokratische Legitimierung tiber einen
Biirgerentscheid im Herbst 2011.

ten schlieft Kretschmann kategorisch aus und hofft, tiber
einen Biirgerentscheid im Herbst 2011 das Mandat der Biirger

zum Ausstieg aus Stuttgart 21 zu erhalten. \ 7 ®
______ gam s Snematen . SPD
\ \\ Die SPD hatte sich gemeinsam mit
_________________ \\ S \ CDU und FDP stets fiir Stuttgart
’ \
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. 1 21 eingesetzt. Angesichts der mas-
DIE GRUNEN I siven Proteste fordern hochrangige
: Parteifunktiondre im September
1 2010 jedoch einen sofortigen Bau-
: stopp und die Durchfiithrung eines
1 Volksentscheids. Damit vollzieht
die Partei eine Kehrtwende, bei
der sie auch durch die Bundes-SPD

unterstiitzt wird.

allen Ebenen offensiv gegen Stuttgart
21 und setzen sich fiir den Ausstieg aus
dem Projekt ein.

|
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NILS SCHMID (SPD)

WINFRIED KRETSCHMANN (DIE GRUNEN)




DIE FINANZIERUNG

Die Finanzierung von Stuttgart 21 wird zwischen 1995 und
2009 mehrtfach durch die Projektpartner neu verhandelt und
vereinbart. Komplexitdt und Umfang des Projektes bedingen
eine uneinheitliche Bewertung der zu erwartenden Baukos-
ten und erschweren eine objektive Darstellung der Kosten.
Die Berechnungsgrundlagen sind teilweise nicht verbindlich

handelt.

hiltnismaBig stark belastet werden.

FINANZIERUNGSVEREINBARUNG 2009

Die derzeit giiltige Finanzierungsvereinbarung von 2009 sieht vor, dass die Deutsche Bahn
AG mit rund 1,5 Mrd. Euro den groBten Anteil an den Kosten von etwa 4 Mrd. Euro trégt.
Die Beteiligten aus Lokal-, Landes- und Bundespolitik betonen daher, dass es sich bei Stuttgart
21 um ein eigenverantwortliches Projekt eines privatwirtschaftlich gefiihrten Unternehmens

Unter Berticksichtigung der vielfiltigen Zuwendungen an die Bahn AG in den vergangenen
Jahren (siehe unten) offenbart sich Stuttgart 21 hingegen als ein Projekt, das ausschlielich
aus Steuermitteln finanziert wird, wobei die Biirger in Baden-Wiirttemberg und Stuttgart unver-

Der Bundesrechnungshof fordert die Bundesregierung 2008 au3erdem dazu auf, Stuttgart 21
als Bundesprojekt anzuerkennen und zu verantworten. Noch ist der Bund alleiniger Anteilseigner

gekldrt und genaue Zahlen nicht veroffentlicht. Je nach Inte-
ressenlage fassen Befiirworter und Gegner des Projekts Kos-
tengruppen zusammen oder klammern Einzelpositionen aus.

Die Rahmenvereinbarung von 1995 sieht vor, die Gesamt-
kosten von 2,5 Mrd. Euro durch den Verkauf der freiwerden-
den Gleisflichen zu finanzieren. In den folgenden Jahren er-
weist sich dies jedoch als unrealistisch: Im Januar 1999 wird
die Finanzierung vage, da sie durch die Vermarktung des
Gleisvorfeldes nicht gesichert werden kann. Bahnchef
Johannes Ludewig verhdngt im Juli einen Planungsstopp und

regierung. Die Landesregierung setzt sich bis 2001 mit immer
weitreichenderen finanziellen Zusagen fiir die Realisierung
des Projektes ein, die Stadt Stuttgart unterstiitzt die Bahn
durch den Kauf des Gleisvorfeldes (siche unten).

ettt (3,
- A ke

der Deutschen Bahn AG. In dieser Funktion profitiert er von dem Milliardengewinn, den die
Bahn AG durch Stuttgart 21 erwirtschaftet, da sich dies im Fall eines Borsenganges der Bahn
positiv auf den Aktienausgabepreis und damit auf den Verkaufserlos auswirkt.

Im Juli 2007 unterzeichnen die Projektpartner eine neue Finanzierungsvereinbarung iiber

2,8 Mrd. Euro und beschlielen die Einrichtung eines Risikofonds von 1,32 Mrd. Euro. ( \

Mit dem Memorandum of Understanding erkliren sich die Beteiligten dazu bereit, zukiinftige
Kosten und Risiken des Projektes Stuttgart 21 gemeinsam zu tragen. Die Bundesregierung

hat eine Beteiligung an moglichen Mehrkosten jedoch ausgeschlossen.

E

Verzicht auf Zinskosten

Nahverkehrsvertrag
+ 300 Mio. Euro

Europaviertel
+ 280 Mio. Euro
Das Teilgebiet Al des Gleisvorfeldes

vermarktet die Bahn AG selbstin-
dig, da es sofort fiir eine Bebauung

zur Verfiigung steht. Auch dieses
Gebiet hat sie ohne Gegenleistung
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1 fordert ein groBeres finanzielles Engagement der Landes-
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( é Zuschuss
+ 112 Mio. Euro

Im Juli 2008 gewiéhrt die Flughafen
AG der Bahn AG ohne Gegenleis-
tung einen Zuschuss als Finanzie-
rungsanreiz. Hinter der Flughafen
AG stehen das Land Baden-Wiirt-
temberg und die Stadt Stuttgart.

+ 810 Mio. Euro

Der Kauf des Gleisvorfeldes
entspricht einem Darlehen an die
Bahn, da die Grundstiicke erst nach
Fertigstellung von Stuttgart 21 ver-
marktet werden konnen. Zinskosten
berechnet die Stadt hierfiir nicht.

-

Kauf des Gleisvorfeldes

Das Gelidnde des Giiterbahnhofs in

Im Rahmen eines neuen Nahver-
kehrsvertrags erwirbt das Land u.a.
zusitzliche Verkehrsleistungen, die
aber effektiv nicht erbracht werden
konnen. Sie konnen erst nach Ab-
schluss von S21 genutzt werden.

»4;—’“‘"

3 Kauf des Giterbahnhofs

+ 40,5 Mio. Euro

Vom Bund erhalten.

Fahren auf Verschleif3

+ 1.500 Mio. Euro
Seit 1994 verzichtet die Bahn auf Sa-
nierungsarbeiten um den Stuttgarter
Hauptbahnhof, berechnet jedoch

weiterhin die tiblichen Stations- und
Trassenpreise. Dies entlastet die

Finanzielle Zugestdndnisse
; an die Bahn AG

ui’jfj"

+ 3,511 Mrd. Euro

Jenseits der offiziellen Finanzierungsverein-
barungen hat die Bahn AG in der Summe

+ 469 Mio. Euro Bad Cannstatt wird im Dezember 2001

Bilanz entscheidend.

Zuwendungen von 3,5 Mrd. Euro erhalten.

Die Stadt kauft im Dezember 2001
das Gleisvorfeld von der Bahn. Laut
Eisenbahngesetz von 1994 befinden

ebenfalls durch die Stadt von der Bahn
erworben. Ein glaubwiirdiges Verwer-
tungskonzept wird nicht vorgelegt.
Auch dieses Gebiet gehorte dem Bund.

J Trotz eines Finanzierungsanteils von rund

1,5 Mrd. Euro bringt Stuttgart 21 der Bahn
AG einen Gewinn von rund 2 Mrd. Euro.

sich diese Flidchen als Eisenbahnson-

dervermdgen im Besitz des Bundes.
Der Verkauf ist folglich rechtswidrig.

\_ )

Verteilung der Kosten ohne Beriicksichtigung

der finanziellen Zuwendungen

227 Mio. Euro

239 Mio. Euro
Landeshauptstadt Stuttgart

824 Mio. Euro
Land Baden-Wiirttemberg

Flughafen AG

{ 1- 100 Mio. Euro

Verband Region Stuttgart

DB

1.469 Mio. Euro
Deutsche Bahn AG

1.229 Mio. Euro

Bundesrepublik Deutschland

Kritiker sehen hierin eine verschleierte
Subventionierung zulasten der baden-wiirt-
tembergischen Steuerzahler.

Effektive Verteilung der Kosten bei Beriicksichtigung
der finanziellen Zuwendungen

74 Mio. Euro
Landkreise

1.769 Mio. Euro

Landeshauptstadt
Stuttgart

1.229 Mio. Euro

Bundesrepublik
Deutschland

1.442 Mio. Euro
Land Baden-Wiirttemberg

e
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Hier entsteht

Stuttgarts neue
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DER PROTEST

Der Widerstand gegen Stuttgart 21 wird seit 1995 von Umwelt- und Ver-
kehrsverbidnden organisiert und durch den Vorschlag alternativer Pla-
nungskonzepte ergdnzt — mit verhaltener medialer Resonanz. Initiativen
zur Einflussnahme auf die Entscheidungs- und Planungsprozesse mittels
Beteiligungsverfahren und Biirgerantragen scheitern, was Ende der 1990er
Jahre zu ersten Protestveranstaltungen und Aktionen fiihrt.

Die anhaltenden Finanzierungsschwierigkeiten und das unbedingte
Festhalten der Lokalpolitik an Stuttgart 21 bewirken einen zunehmenden
Akzeptanzverlust bei der Bevolkerung. Die Fronten verhdrten sich im
Herbst 2007, als die Stadtregierung einen Biirgerantrag gegen das Projekt
technokratisch geschickt sabotiert und die Stuttgarter Biirger briiskiert.
Der Protest gewinnt an Schérfe und Professionalitidt sowie einen immer
breiter werdenden Riickhalt in der Bevolkerung.

a% grofite =
'H-'I.l'l.l!rqr.h Eﬂﬂ'ﬂ-

16.06.1999 Eré6ffnung Turmforum

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

LEBEN IN STUTTGART

: Die Initiative ,,Leben in Stuttgart — kein
I Stuttgart 21 wird mit dem Ziel gegriindet,
K m ' die Kritik der Fachleute von Umwelt- und
.““H' "“‘H 'H-'HI.HI'H.. : Verkehrsverbinden 6ffentlich zu machen,
I Alternativen zu erdrtern und so die demo-
: kratische Auseinandersetzung zu fordern.

Sprecher der Initiative sind Wolfgang
4 N I Steinbach und Gangolf Stocker.

UMKEHR STUTTGART mme Qsunp PUD, - -------

I 1996 - 1998 - 2003 - 2006 - 2010

Umbkehr Stuttgart griindet sich im April 1994 als Zusammen-

schluss verschiedener Umwelt- und Verkehrsverbinde. Sie lehnen die . RIS -
Planungen zu Stuttgart 21 ab und stellen die Leistungsfahigkeit des AKTIONSBUNDNIS i DISLANE.  puges santgar 21
Durchgangsbahnhofs in Frage. Weiterhin werden die hohen Kosten,
die zu erwartenden Kiirzungen im Nah- und Regionalverkehr sowie
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! Das Aktionsbiindnis Birgerentscheid gegen Stuttgart 21 griindet sich am
I

die unkalkulierbaren 6kologischen Auswirkungen kritisiert und eine 1
I
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I
I
I
I
I
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13. September 2007 als Reaktion auf die zuvor beschlossenen finanziellen Zugestand-
nisse der Stadt. Ziel ist die Riicknahme dieser Zusagen durch einen Biirgerentscheid
sowie den Ausstieg der Stadt aus dem Projekt.

Das Aktionsbiindnis startet eine Unterschriftenaktion, um ein Biirgerbegehren
als Vorstufe eines Biirgerentscheids zu erwirken. Am 15. November iiberreicht das
Biindnis dem Gemeinderat 61.193 rechtsgiiltige Unterschriften. Der Gemeinderat
Stuttgart lehnt den Antrag auf Zulassung des Biirgerbegehrens am 20. Dezember 2007
aufgrund rechtlicher Unzuléssigkeit ab: mit der Unterzeichnung der Finanzzusage am
5. Oktober 2007 wird ein Biirgerbegehren zum Teilaspekt ,, Kaufvertrag™ rechtlich
unzuldssig. Wihrend der Gemeinderatssitzung vom 20.Dezember 2007 demonstrieren
etwa 2.000 Menschen im Rathaus, auf dem Marktplatz und im Schlossgarten.
el o -.i: Die Ablehnung durch den Gemeinderat zieht ab dem Friihjahr 2008 langwierige juristi-

T P = W0 L N V sche Auseinandersetzungen nach sich. Fiir viele Teilnehmer der Proteste von 2009 und
@wﬂn "A B u L R N 2010 stellt der ignorierte Biirgerantrag den Hauptgrund ihres Engagements dar.

Weiternutzung des Kopfbahnhofes angeregt.

Im Mirz 1996 stellt Umkehr Stuttgart das Alternativkonzept
,,Das bessere Stuttgart 21” vor. Damit wird die spéter als Kopfbahn-
hof 21 bekannte Alternativplanung Teil der Auseinandersetzungen.

Umkehr iibergibt 13.000 Unterschriften an die Stadt und bean-
tragt die Ermoglichung von Biirgerbegehren und Biirgerentscheiden,
insbesondere zu Stuttgart 21. Der Gemeinderat lehnt den Biirgeran-
trag jedoch am 26. September 1996 ab

ey %gﬂ_ﬂ -)adfc
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BEI ABRISS AUFSTAND
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ligen Handlungsideen und -optionen v Lrutigan Iy

Am 20. Juli 2010 griindet ein Teil der unterstiitzt sie die Formierung des

! L g |
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1
1
] 1
| 1
] : ; . 1
, Parkschiitzer die Bewegung Bei Abriss virtuell vernetzten Wl_dersmndes au“t i | ES STMMT ARER AucH,
I Aufstand und eréffnen einen Internet- den Stra.Ben. Der Abriss des Nordfli- | e ke, o e e
: auftritt. Hintergrund ist die Anmeldung gels beginnt am 13. August 2010. : ML I
1 der Mahnwache gegen den Abriss des Am 28. Juli wird hier erstmals zum 1 R R
: Nordfliigels wenige Tage zuvor. Die Schwabenstreich aufgerufen. Um : @
1 Webseite entwickelt sich im Verlauf jeweils 19 Uhr soll nun téglich fiir 60 | - A i
I der Proteste zum zentralen Kommuni- Sekunden tiberall in der Stadt Larm 1 -
: kationsmedium des Widerstandes und gemacht werden, mit Pfeifen, Topfen, :
1 etabliert sich als Kampagnen- und Mo- Pfannen, Vuvuzelas, mit Klatschen, 1
1 orips .. ) . hrei i v
| bilisierungsplattform. Mit niederschwel Singen und Schreien. i DIE UNTERSTUTZER
N e ’
n

Angesichts des sich verschirfenden Pro-
testes gegen Stuttgart 21 initiieren die Pro-
jektpartner und Befiirworter des Projektes
einen Unterstitzerkreis. Unter der MaB3-
gabe, Stuttgart 21 sei in der Offentlichkeit
lediglich unzureichend vermittelt worden,
startet ab 2008 eine umfangreiche Mar-
keting-Offensive, die jedoch auf die in-
haltlichen Kritikpunkte der Gegner nicht
eingeht. Mit der Facebook-Gruppe , Fiir
Stuttgart 21 und Aktionen wie dem ,,Lauf
fiir Stuttgart” orientieren die Unterstiitzer
ihr Vorgehen an den Methoden der Pro-
jektgegner, ohne jedoch eine vergleichbare
Mobilisierung zu erreichen.

42%

26% wE e
A TR L
e sy ZA

16.09.2009 Kommunikationsbeirat Bahnprojekt Stuttgart-Ulm

———

GROBDEMONSTRATION
Die erste Gro3demonstration gegen
S21 findet am 29. Januar 2010 statt.

Herbst 2009 Parkschitzer.de

20.07.2010 Bei-Abriss-Aufstand.de

MEIEIE" ;551 SCHWABENSTREICH
Ab 28. Juli 2010 wird téglich um 19

BAUZAUN
Am 30. Juli 2010 wird im Rahmen der Vergabe

-# erster Bauauftrige durch die Bahn AG der

" Bauzaun am Nordfliigel des Hauptbahnhofs
errichtet. Die Projektgegner reagieren mit einer
sofortigen Sitzblockade. Im Verlauf der Proteste
wird seine Ausgestaltung zum Symbol fiir Band-

Die Parkschiitzer vermitteln am 18. April 2010 | lourelite sl Sl e Pslissinc doie,

. L. o
Techniken des gewaltfreien Protests. i, 2 |
-

£ ol b L
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X Bad Cannsfadf ! ALTERNATIVE GLEISFUHRUNG

—— Bestehende Strecken
Untertirkheim
Alternativstrecke

Mit der Sanierung des Kopfbahnhofes

Suttgart c .
9 Tunnelstrecke und dem Ausbau der oberirdischen

~\S:- Obertrkheim Zulaufstrecken wird eine Alternative

1
I
I
I
I
|
2. zur unterirdischen Neuordnung des :
Gleisverkehrs im Stadtgebiet vorge- |
DAS ALTERNATIVKONZEPT schlagen. Der Anschluss an die Neu- !
Degerloch silbies, baustrecke Wendlingen-Ulm (NBS) ist :
Die Gegner von Stuttgart 21 schlagen bereits ab O.t?erturkhelm durch emefn Tunnel :
1996 die Modernisierung des Hauptbahn- [ Mohringen realisierbar. Ir,n Jahr 200,6 wird Fias I
hofes und dessen Weiternutzung als Kopf- B9 Konzept erweitert, um die Anbindung
bahnhof vor. Das Konzept ist in seiner iiber- -~ : AN <) 1 fies Flughafens zu verbessern. Geplant :
arbeiteten Fassung seit 1998 bekannt als : PR U L @* Deigy 1t d? N Ausl?au des S-Bahn-Anschlusses I
Kopfbahnhof 21 (K21) und basiert auf einer Lefpfelden ; iy - S & | Zu eimen R.mgverkehr, dieri Ansch?uss. '
Planungsvariante, die in den 1990er Jahren e De“‘lg'f?i "~ : zwe1<.3r Reg1onale.:xpresshmen sowie die :
durch die Deutsche Bundesbahn entwickelt T~ Flughafen Koncone Anbindung an die ICE-Neubaustrecke I
und spiter zugunsten von Stuttgart 21 aufge- R >roteen NP A nach Ulm. ]
geben wurde. Das Konzept wurde seither 2erahou %‘{Uﬂ e T T T T T T T T T T T T g
mehrfach iiberarbeitet, in seiner letzten Fas- o) s'eﬁerﬂll P ‘fﬁ i ‘f-’_ 4 'J?f;"; z >t B
sung bei den Schlichtungsgesprichen im i -|.|.-= ! f{' F _,. ___,.-""5',_ M "
Herbst 2010 diskutiert und von Heiner GeiB3- it * £ e - :' - - - = ?_-[- o
ler als attraktive Alternative zu Stuttgart 21 B e : GLEISFLACHEN | 4 "r
anerkannt. 1 Auch bei K21 werden S
etwa 75 ha ehemali- / - :-" . ]
; ger Gleisflichen fiir [ = h‘
die Stadtentwicklung ’ L :

frei —im Vergleichzu ¥
100 ha bei S21. %

’E

31%

Juli 2006 Unterstitzerkreis Stuttgart 21
2008 Kampagne Scholz & Friends

MONTAGSDEMONSTRATION
Am 26. Oktober 2009 wird mit einer

Spontandemonstration die Tradition
Wir retten den Schiossgartent der Montagsdemonstrationen gegen

Stuttgart 21 geboren.

y ar Rettung des Stuttgarter Hauptbahnhofs
Mo, 18 Uhr: Montagsdemo
Nordfliigel

Di, 20 Uhr: Ziviler Ungehorsam: Recht Ve
Vortrag, Café NIL, Schlossgarten

R e e PARKSCHUTZER
19 Uhr: "K:::'llg:grzrmwonn BAUMBESETZUNGEN
19:30 Uhr: - Stuttgart 21 und Folgen Auf Initiative von Klaus Gebhard geht im Herbst 2009 die Webseite der Park- Aus Protest gegen die Abholzung
Menschenkette schiitzer online. Sie etabliert sich als Forum des Austausches und der Vernetzung von Baumen im Schlossgarten beset-
; fiir jene, die Stuttgart 21 aufgrund der Eingriffe in den Schlosspark ablehnen. zen Aktivisten am 13. Juni 2008
Ein zentrales Instrument der Parkschiitzer ist das Widerstandsbarometer, drei Platanen.

tdglich, 19 Uhr:  Schwahenstreich

iiberall, laut, 60 Sekunden

bei dem sich Projektgegner registrieren konnen. Es sicht mehrere Eskalations-
stufen des Protestes vor: Der Parkschiitzer Alarm wird ausgelost, sobald sich

de e twitter.

BauvorbereitungsmafSnahmen, Baumfillungen oder Abrissarbeiten ankiindigen.
Registrierte Parkschiitzer werden via SMS und Internet informiert und zum Pro-
test aufgerufen.

Die Parkschiitzer rufen zum kreativen und gewaltfreien Protest gegen Stuttgart
21 auf. Die Aktivitdten sind vielfdltig und umfassen Baumpatrouillen, Mahn-

1
]
|
]
]
]
]
|
]
|
|
]
]
1
]
]
:
“==! wachen, Aktionstrainings fiir zivilen Ungehorsam, Kleinkunst- und Kulturver-
anstaltungen im Park, Flashmobs sowie Spontan- und Gro3demonstrationen.
/ Die von den Parkschiitzern geschaffenen Strukturen zur Vernetzung und Aktivie-
rung bilden im Verlauf der Protestaktionen die Basis, auf der sich weitere Wider-
| standsgruppen formieren und engagieren konnen. Durch die Parkschiitzer sei der

-"Jl zivile Ungehorsam salonféhig gemacht worden.
e
e " kN




Pﬂl ltl I]'sﬁ KOALITIONSVERTRAG

) Winfried Kretschmann (B’90/Griine) und Nils
- P W Y — .,.I : Schmid (SPD) unterzeichnen am 09. Mai 2011
t _h KA TR S S D GRS - ._1..,_.,1 den griin-roten Koalitionsvertrag. Am

} 27. November 2011 soll ein Volksentscheid
e ’) iiber die Zukunft von Stuttgart 21 entscheiden.
Fig

Das Land werde sich im Falle der Realisie-
rung des Projektes jedoch nicht an moglichen
Mehrkosten beteiligen. Die Bahn AG wird
aufgefordert, den wéahrend der Koalitionsge-
spriache angeordneten Baustopp fiir Stuttgart

REG'ERUNGSWECHSEL | 21 bis zum Volksentscheid zu verldngern.

BAUSTOPP

Die Deutsche Bahn AG nimmt zum

Bei den Wahlen am 27. Marz 2011 werden die Griinen zweitstarkste Kraft
nach der CDU. Zusammen mit der SPD erringen sie im Landesparlament
eine Mehrheit. Neben weltpolitischen Ereignissen verdanken die Griinen
ihren Wahlerfolg unter anderem der strikten Ablehnung von Stuttgart 21.

Mit Winfried Kretschmann (B’90/Griine) wird die Landesregierung
als Projektpartner zukiinftig von einem erkldrten Gegner von Stuttgart 21
geleitet, der angekiindigt hat, Ausstiegsperspektiven zu priifen. Winfried
Kretschmann wird am 12. Mai 2011 zum ersten griinen Ministerprasidenten
gewdhlt.

Bundeskanzlerin Angela Merkel hatte in einer Regierungserklarung
jede Biirgerbefragung entschieden zuriickgewiesen und die Landtagswahlen
zur ,,Abstimmung tiber Stuttgart 21 erklédrt. Aus Sicht der Projektgegner
ergeht demnach nun auch an die Verantwortlichen auf Bundesebene das
Signal zum Ausstieg.

I

|

I

' 10. Januar 2011 die Bauarbeiten am

: Kurt-Georg-Kiesinger-Platz wieder

I auf und vergibt im Februar die ersten
: Bauauftrige.

! Am 27. Mirz 2011 werden die
I Arbeiten fiir die Dauer der Koalitions-
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

AUSSTIEGSGESETZ

Das Landeskabinett beschlief3t
mit griiner Mehrheit am 27. Juli
2011 ein Ausstiegsgesetz fiir
Stuttgart 21. Im Landtag scheitert
das Gesetz am 28. September an
den Stimmen von SPD, CDU und
FDP. Die Landesregierung setzt
daraufhin fiir den 27. November
2011 einen Volksentscheid an.

verhandlungen zwischen Griinen und
SPD unterbrochen und erst am 6. Juni
wieder aufgenommen.

Die neue Landesregierung hatte
einen Baustopp bis zur Durchfiih-
rung des Biirgerentscheids im Herbst
gefordert, konnte sich aber gegen die
Bahn AG und die Bundesregierung
nicht durchsetzen. Die ablehnende

42%

Halt ird unt d it durch
21.09.2010 Dialogplattform direktzustuttgart21.de | Hatlng wirc unet anderei mit cure
I den Baustopp entstehenden Kosten

10.09.2010 IG Birger fir Stuttgart 21 e.V. von 460 Mio Euro begriindet, die zu
21.01.2011 InfoMobil S 21 N . - .
07.09.2010 Laufen fir Stuttgart iibernehmen die Landesregierung nicht

1 it sei.
03.09.2010 facebook-Gruppe Fir Stuttgart 21  bereitsei y
. 06.08.2010 proSIT21

SCHLICHTUNGS-

GESPRACHE
22.10.-30.11.2010

LANDTAGS-
] WAHLEN

SCHWARZER FREITAG ZHEANL
Am 30. September kommt es bei

einem Polizeieinsatz zu hunderten

Verletzten unter den Demonstranten. KEIN-STUTTGART-21-TAG

Dieser Vorfall wird zum Wendepunkt
in einem festgefahrenen Prozess.

Uber 100 Protestveranstaltungen in
63 Wahlkreisen bereiten die Landtags-

wahlen in Baden-Wiirttemberg vor.

34%

MEINUNGSBILD

Nach Ende der Schlichtungs-
gesprache stellen Meinungs-
forschungsinstitute ein ausge-
glicheneres Meinungsbild

zu Stuttgart 21 fest. Extreme
Ausschldge, wie zuletzt im
Herbst 2010 werden nicht mehr
erwartet.




,JEgal was der Schlichter-

spruch bringt, Stuttgart 21
wird gebaut.“
(27.01.2011)

,,Bei kontradiktorischen
Gegensiitzen kann man
nicht schlichten.
(SZ,02.12.2010)

HEINER GEISSLER (CDU)

PETER HAUK (CDU)

S

SCHLICHTERSPRUCH

gegeniiber der Alternative Kopfbahnhof 21 werden nicht genannt.

EMPFOHLENE MABNAHMEN

Die Bahn verpflichtet sich mit dem Stresstest zur Durchfiihrung
einer Simulation, in der fiir Stuttgart 21 ein Leistungszuwachs
von 30% gegeniiber dem bestehenden Kopfbahnhof nachgewiesen
werden muss. Das Ergebnis wird durch unabhéngige Gutachter
gepriift. Sollte der Leistungszuwachs nicht nachgewiesen wer-

den konnen, so weist der Schlichterspruch eine Reihe baulicher
MaBnahmen aus, die zur Herstellung der Leistungsfahigkeit
ergriffen werden miissen. Weiterhin wird ein Mafnahmenkatalog
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Brandschutzes
formuliert.

Unter Anmahnung einer okologischen, familien- und kinder-
freundlichen, mehrgenerationengerechten, barrierefreien und
preislich erschwinglichen Ausgestaltung der freiwerdenden Gleis-
flachen wird auBerdem die Einrichtung der Rosenstein-Stiftung
vereinbart, um diese Grundstiicke der Immobilienspekulation zu
entziehen. Des Weiteren diirfen die Béume im Schlossgarten
im Zuge der BaumaBnahmen nicht gefillt werden und miissen ggf.
umgepflanzt werden.

STRESSTEST BESTANDEN

Der Stresstest wird am 29. Juli
2011 bestanden. Das Gutachten
des Schweizer Verkehrsberatungs-
unternehmen SMA bestitigt:
,Die vom Schlichter geforderten
anerkannten Standards des Eisen-
bahnwesens sind eingehalten.

—— - - - -]

L

DIE SCHLICHTUNGSGESPRACHE

Angesichts der Eskalation der Auseinandersetzungen beim ,,Schwarzen Freitag” am
30. September 2010 verstandigen sich Befiirworter und Gegner des Projektes nach zéhen
Verhandlungen auf die Aufnahme von Schlichtungsgespréachen. Die Parkschiitzer neh-
men nicht teil, da das Verfahren ausdriicklich nicht ergebnisoffen gestaltet wird. Auf
Vorschlag der Griinen einigen sich die Parteien auf Heiner GeiBler (CDU) als Schlichter.
Der erste von acht Schlichtungsterminen findet am 22. Oktober 2011 statt. Die Konflikt-
parteien nehmen mit jeweils sieben Gespréichsfithrern an den Gespréchen teil, unter-
stiitzt durch Fachleute. Fiir die Dauer der Gespréache gilt die Friedenspflicht. Detailfragen
zur Projektfinanzierung werden ,,wegen der Gefahr von Wettbewerbsverzerrungen bei
der Ausschreibung® nicht offengelegt.

Agierten die Konfliktparteien bisher mit teilweise unserioser Kommunikation oder
Problematisierung von Teilaspekten des Projektes, so sind sie im Rahmen der Schlich-
tung einer Gesamtargumentation unterworfen, die auf einer Offenlegung aller Argu-
mente beider Seiten und ihrer Darstellung im Zusammenhang beruht. Die umfassende
Transparenz des Verfahrens, das durch liickenlose Berichterstattung in TV und Internet
als beispiellos gilt, wird von allen Seiten gewiirdigt.

Kritik zieht in erster Linie der Schlichterspruch und sein Zustandekommen auf sich.
Einerseits fanden die abschlieBenden Beratungen mit den Konfliktparteien im Gegen-
satz zu den vorangehenden Verhandlungsrunden unter Ausschluss der Offentlichkeit
statt. Andererseits reagiert der Schlichterspruch unangemessen pragmatisch auf ein
weltanschaulich gegensétzliches Verstdndnis von Modernitéat, Wachstum, Lebensqualitét
und Biirgerbeteiligung.

SchlieBlich bleibt festzuhalten, dass die Auseinandersetzungen um Stuttgart 21 seit
dem Ende der Schlichtungsgesprache ihren diskursiven und argumentativen Charakter
wieder eingebii3t haben und eine Riickkehr zur Setzung einfacher Werbebotschaften zu
beobachten ist. Ein Paradigmenwechsel, wie er durch die Beteiligten propagiert wurde,
ist bisher nicht festzustellen.

Mit dem Schlichterspruch vom 30. November 2010 gibt Heiner GeiBler eine Handlungsempfehlung fiir das weitere Verfahren mit Stuttgart 21, die von beiden Konfliktpar-
teien akzeptiert wird. Prinzipiell spricht sich der Schlichter fiir die Fortsetzung des Projektes aus. Als Hauptgrund fiir dieses Votum werden eindeutig der fortgeschrittene
Planungsstand und die Weigerung der Bahn genannt, auf das ihr erteilte Baurecht zu verzichten. Fiir den Fall eines Projektausstiegs kiindigte die Bahn bereits im Verlauf
der Schlichtungsgespréache eine umfassende gerichtliche Klage an, aus der ein Schaden von bis zu 1,5 Mrd. Euro erwachsen konnte. Funktionale Vorteile von Stuttgart 21

Der Schlichterspruch empfiehlt eine Reihe der unten aufgefithrten MaBnahmen, die unter Berticksichtigung der schwerwiegendsten Argumente der Projektgegner die
Akzeptanz des Projektes fordern, den Befiirwortern von K21 die Argumentationsgrundlage entziehen und eine unter dem Stichwort Stuttgart 21 PLUS optimierte und
konsensfihige Perspektive geben sollen. Aus dem Schlichterspruch erwichst keine rechtliche Bindung, da das Projekt verfahrensrechtlich bereits umfassend legitimiert ist.

ERGEBNISSE FUR GEGNER UND
BEFURWORTER VON STUTTGART 21

PROJEKTGEGNER

Den Gegnern von Stuttgart 21 ist es gelungen, die Sanierung des Kopfbahnhofes als
attraktive Alternative zu etablieren. Zwar mussten sie feststellen, dass die Hoffnung
auf ergebnisoffene Schlichtungsgespriche illusorisch war, dennoch erdffneten sich
aus den Auflagen Heiner GeiBlers verschiedene Ausstiegsperspektiven. Nicht zuletzt
bietet die umfangreiche Aufklarung der Bevolkerung eine vielversprechende Argu-
mentationsgrundlage fiir die anstehenden Landtagswahlen.

PROJEKTBEFURWORTER

Die Befiirworter von Stuttgart 21 begriilen das grundsétzliche Votum zugunsten der
Fortfiihrung des Projektes und zeigen sich zuversichtlich, alle geforderten Nach-
besserungen leisten und damit jede Kritik ausraumen zu konnen. Dariiber hinaus hat
sich die Strategie der Bahn, nach der durch anhaltende Bautétigkeit ,,teure Fakten*
geschaffen werden, als erfolgreich erwiesen, da als Hauptargument gegen den Aus-
stieg die zu erwartenden Schadensersatzklagen in Milliardenhche genannt werden.




KOMPROMISSVORSCHLAG

Am 29. Juli 2011 prasentiert Heiner Geilller als Schlichter der Auseinan-
dersetzungen um Stuttgart 21 unter dem Titel “Frieden in Stuttgart” eine
Kombinationslosung aus Kopf- und Tiefbahnhof als Kompromissvorschlag
zur Befriedung der angespannten Situation. Das Konzept entstand in Zu-
sammenarbeit mit dem Schweizer Verkehrsplanungsbiiro SMA. Es basiert
auf einer fritheren Planungsvariante fiir Stuttgart 21, das im Verlauf des Ent-

wicklungsprozesses verworfen wurde.
Der Kompromissvorschlag scheitert am Widerstand der Bahn AG, des

Bundesverkehrsministeriums und der Stadt Stuttgart. Die griin-rote Landes-
regierung hatte die Zustimmung dieser Projektpartner zur Bedingung fiir

eine Realisierung des Konzeptes gemacht.
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freigegeben werden.
Im Ergebnis dieser MaB3nahmen soll ein Bahnhof

entstehen, dessen Leistungsfahigkeit die der Konzepte
Stuttgart 21 und Kopfbahnhof 21 iibersteigt und dessen

Die durchgehende Schnellfahrtstrecke Mannheim-

Stuttgart-Ulm bleibt erhalten. Der Fernverkehr und

der Schnelle Nahverkehr (,,Durchmesserlinien*)
werden durch einen auf vier Gleise verkleinerten Tief-
bahnhof gefiihrt. Hierbei kann auf etwa die Hélfte

der bisher geplanten Tunnelstrecken verzichtet werden;
die Eingriffe in den Schlossgarten fallen geringer aus.
Der Kopfbahnhof wird auf 10 bis 12 Gleise verkleinert
und dient vor allem dem Nahverkehr. Das Gleisvorfeld
kann nur zum Teil zur stadtebaulichen Entwicklung

Kosten bei maximal 3 Mrd. Euro liegen soll.
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AUSSTIEGSMOGLICHKEITEN FUR STUTTGART 21

—} Die Bahn AG verzichtet auf ihr Baurecht und auf Schadensersatz-
klagen. [Die Bahn ist laut Aktienrecht in Person ihrer Vorstédnde dazu
verpflichtet, finanziellen Schaden von ihren Teilhabern abzuwenden. Auf
dieser Grundlage darf sie von ihrem Baurecht nicht abriicken.|

—} Die Bundesregierung als alleiniger Anteilseigener der Bahn AG weist
den Aufsichtsrat an, auf das Baurecht und auf Schadensersatzklagen zu ver-
zichten. [Bundesverkehrsminister Ramsauer (CSU) hat in einem Gespréch mit
Winfried Kretschmann Anfang Juni deutlich gemacht, dass er nicht bereit ist,

der Landesregierung entgegen zu kommen.|

—} Die Landesregierung setzt fiir November 2011 einen Volksentscheid
an und erhilt auf diesem Weg den Auftrag, aus dem Projekt auszusteigen. Als
vertragsbriichiger Projektpartner muss das Land mit Klagen auf Schadenersatz
und Vertragsstrafe in Milliardenhohe rechnen.

—} Das Projekt wird teurer als 4,5 Mrd. Euro. Kostensteigerungen iiber
diesen Betrag hinaus sind laut Finanzierungsvereinbarung zwischen der Stadt
Stuttgart und dem Land Baden-Wiirttemberg zu regeln. Die griin-rote
Koalition hat sich darauf verstandigt, sich nicht an eventuellen Mehrkosten zu
beteiligen; diese miissten dann ausschlieBlich von der Stadt getragen werden.
[Erwartet werden Mehrkosten von ein bis zwei Milliarden Euro.]

: 2T fiisrii v

1| ' 1996 - 1998 - 2003 - 2006 - 2010
Enhi_/\..i f: Ingenhoven Architekten

—} Sollte sich auch in Stuttgart ein Biirgerbegehren mit der Forderung
durchsetzen, einen Biirgerentscheid tiber die Beteiligung der Stadt an der
Finanzierung der Mehrkosten durchzufiihren, so wire das Projekt im Falle
eines negativen Abstimmungsergebnisses iiber den bisherigen Kostenrahmen
von 4,5 Mrd. Euro nicht finanziert.



